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(54) Schallreduzierende bodenseitige Abdeckung fur den Motorraum eines Fahrzeugs 



(57) Eine schallreduzierende bodenseitige Motor- 
raumabdeckung (3) eines Fahrzeugs ist nur mit ihrem 
vorderen Endbereich (11) an einer Frontendbaugruppe 
(6) und mit ihrem hinteren Endbereich an einem Hilfs- 
rahmen (10) fur eine Vorderachse des Fahrzeugs befe- 



stigbar. Dadurch werden bei einwandfreier Festlegung 
der Abdeckung (3)Toleranz-und Platzprobleme vermie- 
den, wie sie bei - gegebenenfalls zusatzlicher - Befesti- 
gung direkt an Langstragern des Fahrzeugs auftreten 
kdnnen. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Abdeckung gemSB 
dem Oberbegriff des Patentanspruchs. Abdeckungen 
dieser Art haben die Aufgabe, die Schallabstrahlung 
aus dem Motorraum eines Fahrzeugs, insbesondere ei- 
nes Kraftfahrzeugs, in Richtung nach unten, also in 
Richtung auf eine Fahrbahn, zu verhindem, an der der 
Schall in Richtung auf die Umgebung reflektiert wird. 
[0002] Derartige bodenseitige Abdeckungen zur 
Schallreduzierung sind in unterschiedlichen Ausbildun- 
gen im Einsatz und aus der Patentliteratur bekannt. 
Grundsatzlich kann man hinsichtlich der Befestigung 
derartiger Abdeckungen drei Prinzipien unterscheiden: 
[0003] Wie beispielsweise die DE 39 28 507 C1 und 
die EP 0 047 023 P1 belegen, ist es bekannt, derartige 
Abdeckungn - dann in der Regel erganzt zu einer 
schallabdeckenden Verkleidung fur das Antriebsaggre- 
gat - am Antriebsaggregat zu befestigen. Dies erfordert 
verstandlicherweise eine individuelle Anpassung der 
Abdeckung bzw. der schallabsorbierenden Verkleidung 
an Form und Grolie des jeweiligen Antriebsaggregats. 
Diese Notwendigkeit widerspricht der vorteilhaften mo- 
dernen Plattformstrategie, die gerade darauf abzielt, 
zwecks Verringerung der Teilevielfalt fur eine Vielzahl 
von Fahrzeugformen und Grblien und demgemaB auch 
fur eine Vielzahl unterschiedlicher Antriebsaggregate 
im Kern gleiche Teile zu verwenden. 
[0004] Ein anderes Prinzip fur die Befestigung schall- 
reduzierender Abdeckungen zeigen beispielsweise die 
DE 39 11 349 A1 und die DE 197 44 601 A1: Die Befe- 
stigung der jeweiligen Abdeckung erfolgt fahrzeugseitig 
an Teilen bzw. Bereichen, die letztlich das auRere Er- 
scheinungsbild des Fahrzeugs, also seine Form, mitbe- 
stimmen. So geht in der Konstruktion nach der erstge- 
nannten Schrift das Bodenteil von der Stolistange aus, 
bildet also gleichsam einen Bestandteil der Karosserie, 
und auch in der zweitgenannten Schrift erfolgt die Be- 
festigung des dort als Wandung bezeichneten Boden- 
teils an Aufbaubereichen, die das auftere Erschei- 
nungsbild des Fahrzeugs mitbestimmen. Hier besteht 
zwar mbglicherweise kein Zusammenhang zwischen 
dem jeweiligen Antriebsaggregat einerseits und der bo- 
denseitigen Abdeckung andererseits, jedoch ist die Ab- 
deckung abhangig von der aufteren Form des Fahr- 
zeugs; ein Tatbestand, derwiederum deroben eriauter- 
ten Plattformstrategie widerspricht. 
[0005] Bekannt sind auch schall reduzierende boden- 
seitige Abdeckungen von Motorraumen, die zur Befesti- 
gung weder an Antriebsaggregaten noch an Fahrzeug- 
teilen eingerichtet sind, die die Aufienform des Fahr- 
zeugs bestimmen. So sind die Abdeckungen in den 
Konstruktionen nach der DE 28 01 339 A1 , der DE 32 
42 604 C2, der DE 33 46 421 C2 und der DE 195 34 
972 A1 an seitlich veriaufenden Langstragern des Fahr- 
zeugs befestigt. Hier steht jedoch haufig - insbesondere 
bei quer eingebauten Antriebsaggretaten - wenig Platz 
zur Montage der Abdeckung zur Verfugung. Auch kann 



insbesondere bei Abdeckungen, deren Erstreckung in 
Langsrichtung des Fahrzeugs kurzerist als ihre Erstrek- 
kung in Querrichtung, eine schwingungsfreie Befesti- 
gung der Abdeckung auf diese Weise Schwierigkeiten 
5 bereiten. 

[0006] Die gattungbildende Konstruktion DE 33 22 
061 A1 sieht eine Befestigung der bodenseitigen Ab- 
deckung sowohl seitlich an den Langstragern des Fahr- 
zeugs als auch mit den vorderen und hinteren Endbe- 

10 reichen, namlich an einer Kuhlerkonsole bzw. an einem 
Quertrager, vor, die beide sich zwischen den Langstra- 
gern erstrecken. Hier konnen zusStzliche Toleranzpro- 
bleme auftreten, da, wie beschrieben, die Abdeckung 
sowohl direkt an den Langstragern als auch mit ihren 

15 Endbereichen an Teilen befestigt ist, die ihrerseits direkt 
mit den Langstragern verbunden sind. An den letztge- 
nannten Befestigungsstellen kann es zu einer Summie- 
rung von Toleranzen kommen. 
[0007] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 

20 gattungsgemalle schallreduzierende Abdeckung zu 
schaffen, deren Befestigung am Fahrzeug unabhangig 
von Form und Grofie des Antriebsaggregats und des 
auSeren Erscheinungsbilds des Fahrzeugs ist und die 
hinsichtlich der Montage im Fahrzeug unkritisch ist. 

25 [0008] Die erfindungsgemalle Lbsung dieser Aufga- 
be besteht in den kennzeichnenden Merkmalen des Pa- 
tentanspruchs. 

[0009] Eine Ausfuhrungsform der Erfindung wird im 
folgenden anhand der Zeichnung erlautert, die eine 

30 Draufsicht auf eine bodenseitige Abdeckung im in ein 
Kraftfahrzeug eingebauten Zustand wiedergibt. Teile 
des Kraftfahrzeugs sind nur insoweit angedeutet, wie 
sie fur das Verstandnis der Erfindung eine Rolle spielen. 
[001 0] In diesem Ausfuhrungsbeispiel ist ein quer ein- 

35 gebautes Antriebsaggregat (nicht dargestellt) ange- 
nommen. Unterhalb desselben erstreckt sich zwischen 
den beiden Radhausschalen 1 (linke Radhausschale) 
und 2 (rechte Radhausschale) die schallreduzierende 
bodenseitige Abdeckung 3, deren Aufbau, insbesonde- 

40 re Materia Izusammensetzung, im einzelnen nicht inter- 
ested, da einerseits z.B. die entsprechende Material- 
wahl (Sandwichkonstruktionen) bekannt ist und ande- 
rerseits die Erfindung in vorteilhafter Weise diesbezug- 
lich keine BeschrSnkungen auferlegt. 

45 [0011] Vom Fahrzeug erkennt man ferner bei 4 und 5 
Radhausverkleidungen sowie bei 6 eine Frontendbau- 
gruppe, die mit dem oberen Gurt 7 seitlich zur Befesti- 
gung von Scheinwerfern eingerichtet ist, wahrend in 
dem Abstand zwischen dem oberen Gurt 7 einerseits 

50 und dem Kunststoffmontagetrager 8 andererseits, also 
bei 9, der Kuhlwasser-Warmetauscher des Antriebsag- 
gregats untergebracht ist. ZweckmaGigerweise handelt 
es sich bei der Baugruppe 6 urn ein Frontendmodul, das 
mit den verschiedenen genannten Teilen bereits vor 

55 dem Einbau in das eigentliche Fahrzeug bestuckt ist. 
[0012] Weiter in Richtung Fahrzeugmitte liegt der 
Hilfsrahmen 10, der zur Lagerung der Vorderachse des 
Fahrzeugs sowie der Lenkung dient und zugleich eine 
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Momentenabstutzung fur das Antriebsaggregat bildet. 
[0013] Erfindungsgemafi ist die bodenseitige Abdek- 
kung 3 zur Befestigung ausschliefllich an Teilen des 
Fahrzeugaufbaus eingerichtet, die die Form des Fahr- 
zeugs nicht bestimmen. In diesem Ausfuhrungsbeispiel 5 
ist der vordere Endbereich 11 der Abdeckung 3 an dem 
Montagetrager 8 und damit an der Frontendbaugruppe 
6 festgelegt, dagegen der hintere Endbereich 1 2 der Ab- 
deckung 3 an dem Hilfsrahmen 10. Die Teile bzw. Be- 
reiche 8 und 1 0 sind nicht fahrzeugindividuell Oder mo- 10 
torindividuell ausgelegt, sondem plattformabhangig, d. 
h. fur alle Fahrzeuge, bei denen ein- und dieselbe Platt- 
form (mit verschiedenen Antriebsaggregaten) Einsatz 
findet. Durch die gewahlte Befestigung der Abdeckung 
3 wird also auch diese zu einem "Plattformteil", ist also *5 
nicht individuell an die jeweilige Fahrzeugform und an 
den jeweiligen Aggregattyp anzupassen. 



Paten tanspruche 20 

1. Schallreduzierende bodenseitige Abdeckung (3) 
fur den ein Antriebsaggregt enthaltenden Motor- 
raum eines Fahrzeugs, deren vorderer Endbereich 
(11) zur Befestigung an einer einen Kuhlwasser- 25 
Warmetauscher (9) tragenden Baugruppe (6) des 
Fahrzeugs eingerichtet ist, wahrend ihr hinterer 
Endbereich (12) zur Befestigung an einem zwi- 
schen Langstragern des Fahrzeugs verlaufenden 
Quertrager eingerichtet ist, dadurch gekennzeich- 30 
net, dali die Abdeckung (3) zur Befestigung nur mit 
ihrem vorderen Endbereich (11), der zur Befesti- 
gung an einer Frontendbaugruppe (6) eingerichtet 
ist, und mit ihrem hinteren Endbereich (12), der zur 
Befestigung an einem Hilfsrahmen (10) fur eine 35 
Vorderachse des Fahrzeugs eingerichtet ist, aus- 
gelegt ist. 



55 



EP 1 108 618 A1 




EP 1 108 618 A1 



J 



EuropSlsches 
Patentamt 



EUROPAISCHER RECHERCHENBERICHT 



Nummer der AnmeJdung 

EP 00 12 6564 



EINSCHLAGIGE DOKUMENTE 



Kategorie 



Kennzeichnung des Dokuments mit Angabe, soweit erforderiich, 
der maflQebtlchen Telle 



Be trlfft 
Anspruch 



K LASS! FIXATION OCR 
ANMELPUNG (tntCl.7) 



DE 40 24 035 A (AUDI NSU AUTO UNION AG) 
30. Januar 1992 (1992-01-30) 

* Spalte 1, Zelle 54 - Spalte 2, Zelle 41; 
Abblldungen 1,2 * 

DE 36 04 289 A (DAIMLER BENZ AG) 
13. August 1987 (1987-08-13) 

* Anspruche 1-4; Abblldungen 1-3 * 

EP 0 891 917 A (ROVER GROUP) 
20. Januar 1999 (1999-01-20) 

* Abbildungen 1-3 * 

EP 0 941 912 A (BAYERISCHE M0T0REN WERKE 
AG) 15. September 1999 (1999-09-15) 

* Anspruche 1-12; Abblldungen 1-3 * 

EP 0 684 159 A (PERST0RP COMPONENTS LTD) 
29. November 1995 (1995-11-29) 

* Abblldungen 1,2 * 



B60R13/08 
B62D21/11 



RECHERCKIERTE 
SACHGEBIETE (lrtf.CI.7) 



B60R 

B62D 
F02B 



Der vorttegende Recherchenbertcht wurde fur alte Paten tan sprtiche erstetlt 



DEN HAAG 



AbtchtuBdBtum der Rocrwche 

21. Marz 2001 



Prufer 

Kusardy, R 



KATEGORIE DER GENANNTEN DOKUMENTE 

X : von beeonderer Bedeutung altein betracntet 

Y : von besonderer Bedeutung in Verttndung mit einer 

anderen Veroffentllcnung deraelben Kategorte 
A : tecrmotogtacher HWergrund 
O : nfcntachrtftlche ORenbarung 



T : der Erflndung zugnmds Ilegende Theorten Oder Grundsfttze 
E : Meres Patamdokument das )edocn arst am Oder 
nach dam AnmeWodaium veroffenttcht worden isl 
D : In der Anmetdung angefOhrtes Dokumem 
L : aus an der en Gruixten angefOhries Dokument 

Dokument 



EP 1 108 618 A1 



ANHANG ZUM EUROPAISCHEN RECHERCHENBERICHT 
UBER DIE EUROPAlSCHE PATENTANMELDUNG NR. 



EP 00 12 6564 



In diesem Anhang slnd die MitgHeder der Paten tfamitien der im obengenannten europflischen Recherchenberlcht angefuhrten 
Patentdokumente angegeben. 

Die Angaben Qber die Familtenmrtgileder entsprechen dem Stand der Date! des Eurqpaiscnen Paientamts am 
Diese Angaben dlenen nur zur Unterrichtung und erfofgen ohne Gewflhr. 

21-03-2001 



Im Recherchenberlcht 
angefflhrtes Patentdokument 



Datum der 
Veroffentltehung 



MitgUed(er)der 



Datum der 
VerOffentfichung 



DE 4024035 


A 


30-01-1992 


KEINE 






DE 3604289 


A 


13-08-1987 


KEINE 






EP 0891917 


A 


20-01-1999 


GB 2326852 A 
EP 1050448 A 


06-01 
08-11 


-1999 
-2000 


EP 0941912 


A 


15-09-1999 


DE 19810123 A 


16-09 


-1999 


EP 0684159 


A 


29-11-1995 


GB 2289748 A 


29-11 


-1995 



FOr nflhere Einzeiheiten zu diesem Anhang : stehe Amtsblatt des EuropSJschen Patentamts, Nr.12/82 



6 



